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Eksposur berita terkait Garuda Indonesia meningkat 
signifikan menjelang akhir bulan Mei 2021

0

50

100

150

200

250

300

350

400

450

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 1 2 3 4 5 6 7 8 9

Mei Juni

Keterangan Menteri BUMN Erick Thohir
terkait kondisi Garuda Indonesia

Rapat Kerja Komisi VI DPR RI 
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Keterangan Dirut
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Indonesia

Wacana penawaran program pensiun
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Kepemilikan saham Garuda Indonesia
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Masalah solvabilitas muncul akibat jumlah liabilitas yang 
meningkat signifikan
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Dalam persaingan di dalam negeri, posisi Garuda Indonesia semakin 
terjepit oleh kompetitor-kompetitornya.
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Selain persaingan ketat, kasus korupsi juga terlacak hingga ke posisi strategis 
dalam jenjang korporasi Garuda Indonesia.
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Garuda Indonesia dan Korupsinya di Media Daring 2016-2021
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Pandemi dan pembatasan mobilitas membuat industri 
penerbangan global terpuruk (KPMG, 2021)
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Data penumpang penerbangan menunjukkan penurunan paling 
signifikan dibandingkan krisis-krisis sebelumnya (ICAO, 2021)
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Sejalan dengan itu, jumlah penumpang domestik pada 2020 di posisi 
terendah dari data yang tersedia 10 tahun terakhir (Kemenhub)
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Tekanan operasional dan keuangan tentu dialami juga oleh beberapa 
perusahaan penerbangan di Asia Tenggara (KPMG; CNA)

Proposal bantuan 
ditolak negara 

(Thailand), 
pengajuan proposal 

restrukturisasi 
utang > $10 miliar 

ke swasta akan 
ditentukan 15 Juni

Sudah 
mengumpulkan 

tambahan likuiditas 
$12,7 miliar dari 
rights issue, dst
dibantu oleh 

Temasek

Proposal 
restrukturisasi 
diterima, dan 

Khazanah Nasional 
akan menginjeksi 
dana RM3,6 miliar 

hingga 2025
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Alternatif solusi masalah keuangan Garuda Indonesia

Likuidasi Mengajukan pailit
Penghentian operasional
Kehilangan brand national 
flagship Garuda Indonesia

Penambahan
Modal

Right issue melalui
PMN/investor lama/ 
investor baru

Dilusi saham

Restrukturisasi
Pemetaan kreditor
Melakukan moratorium
Negosiasi tingkat bunga

Pengambilalihan anak
perusahaan

Solusi Rencana
Aksi Konsekuensi
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